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Introduccion

La importancia de los puertos de la Hispania Ulterior fue clave en el proceso de conquista, en los
progresivos fenédmenos de colonizacion italica y en la intensa actividad comercial planteada desde la
Baetica a partir de Augusto. Son precisamente las fuentes literarias (basicamente Estrabdn, Plinio o Dion
Casio) y las evidencias indirectas (retrospectiva historica; elementos de fondeo, anclas o concentraciones
de indicadores comerciales —anforas basicamente-) los dos criterios més utilizados para su caracterizacion.
La problematica arqueolégica de las estructuras portuarias es bien conocida, y su complejo rastreo
encuentran en esta zona mas meridional de la Baetica y del norte de la Mauritania Tingitana un buen
ejemplo.

El objetivo de este trabajo es realizar un estado de la cuestiéon sobre las evidencias arqueolégicas
conocidas en los principales ambientes portuarios del Estrecho de Gibraltar, y procurar con ello ilustrar las
potenciales lineas de investigacién para el futuro. Los ejemplos que traemos a colacién son aquellos en los
cuales contamos con evidencias arqueoldgicas contrastadas, procedentes de actuaciones arqueoldgicas
recientes —normalmente derivadas de la Arqueologia Preventiva- o bien de reinterpretaciones de los Ultimos
anos. Los ejemplos seleccionados son el complejo portuario de Gades, las estructuras portuarias de Baelo
Claudia, y los casos de Carteiay Traducta en la Bahia de Algeciras.

Con todo ello se trataran de presentar algunas propuestas interpretativas sobre las estructuras
portuarias de la Hispania meridional, como es el caso de la escasa “visibilidad arqueoldgica” de las mismas;
la mezcla de tradiciones tardopunicas —como el mantenimiento de los mismos en ciudades de raigambre
semita- y la innovacion italica —magistralmente ilustrada por el empleo de técnicas edilicias novedosas como
la reutilizacién de anforas para crear plataformas drenantes-; el abundante empleo de madera, lo que
justifica la ausencia de evidencias arqueolégicas; o la aparente recurrencia a rampas para facilitar el varado
de las embarcaciones. Se realizaran algunas valoraciones en clave regional al hilo de otros hallazgos
recientes, como los de la ciudad de Malaca 'y Onuba.

El complejo portuario de Gadir/Gades. Problemas de visibilidad arqueoldgica

La importancia del puerto de Cadiz como hito en la navegacion transmediterranea de la Antigliedad
Clasica hunde sus raices en el mundo fenicio-punico. El paso del Estrecho de Gibraltar, la “conquista” del
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Atlantico y su papel geoestratégico en las navegaciones de altura son algunos de los elementos a valorar en
este contexto, en el cual las fuentes literarias juegan un papel esencial’.

Nos interesa destacar aqui los elementos més singulares de las estructuras portuarias romanas de
Cadiz, sobre cuya caracterizacién arqueoldgica se ha trabajado recientemente®, y que se caracterizan por lo
siguiente:

1) Compleja problematica geoarqueoldgica. Actualmente el antiguo archipiélago esta totalmente
soldado, y no es facil determinar la paleotopografia de las tres grandes islas (Antipolis, Erytheia y
Kotinoussa). Un completo proyecto geoarqueoldgico reciente, a cargo de las Universidades de Sevilla y
Bremen, ha confirmado en el casco histérico de Cadiz el cegamiento del antiguo canal de separacion de las
dos islas desde época fenicia, con la consecuente existencia de dos puertos, el interior, de mayor
envergadura al situarse al abrigo de vientos y mareas; y el exterior, de menor trascendencia®. Esta
problemética geoarqueolégica unida a la intensa dindmica litoral en la Bahia de Cadiz ha provocado la
acumulacion de multitud de sedimento y la complejidad de recuperacién arqueoldgica de las antiguas
estructuras portuarias romanas, todo ello ademas oscurecido por la intensidad de los programas
poliorcéticos en la ciudad en época moderna, cuyos potentes amurallamientos perimetrales han ocultado las
estructuras de épocas precedentes. Si a estos condicionantes les unimos la escasez de datos precisos en
las fuentes sobre los puertos, a excepcion de la mencidon de un dique portuario de grandes dimensiones,
desde el cual Posidonio estudié las mareas®, la posibilidad actual de reconstruccion de los puertos urbanos
es muy limitada.

2) Obras de contencién/mejora de las orillas en los puertos “urbanos”. En algunas excavaciones
preventivas recientes realizadas en el centro histérico de Cadiz se han constatado evidencias de estructuras
constructivas vinculadas a las paleo-orillas de los cauces, interpretadas como posibles adecentamientos o
reparaciones de las mismas para permitir el acceso de las embarcaciones. La documentacion de las
actuaciones arqueoldgicas en la ¢/ Sagasta o en la Remodelacién de la Plaza de Abastos/Mercado Central
constituyen los mejores ejemplos por el momento®. A pesar de que aprioristicamente se plantea, con légica
“hipodamica”, que las orillas portuarias eran rectilineas, sabemos que la paleotopografia de las mismas
debid ser muy compleja, con multitud de retranqueos. La constatacién del fondo de saco del “Puerto Interior”
en torno al actual Mercado Central y la presencia en el antiguo solar del Teatro Andalucia, situado a una
cota mas elevada, de niveles republicanos en contacto directo con el mar —como denotan las ceramicas,
especialmente anforas Dr. 1 con adherencias de foraminiferos marinos-, es un buen ejemplo de la
complejidad del fendbmeno comentado.

3) La tupida red de embarcaderos interiores: una evidencia indirecta del caracter de complejo
portuario. La cantidad de establecimientos productivos situados en las orillas interiores de la Bahia de
Cadiz, con decenas de figlinae, campi salinarum, cetariae y villae maritimae requeria de un sistema de
comunicacién agil, a través de los paleocanales y de las aguas interiores de la rada gaditana, con los
puertos urbanos de Gades, para permitir la salida de las ingentes producciones haliéuticas®. Como se
propuso en su momento, apelando a paralelos etnograficos’, debié existir en la Antigiiedad Clasica una
densa red de pequefios embarcaderos. El reestudio reciente de un yacimiento arqueolodgico situado en el
Cafio de Santi Petri, denominado “Los Cargaderos”, ha permitido identificar un embarcadero construido en
época flavia, que ilustra el modelo de estos puntos de embarque/desembarque de mercancias®: generando
una plataforma seca mediante el empleo de anforas reutilizadas con funcionalidad drenante —en este caso
machihembradas, en hileras paralelas horizontales, y al menos en dos niveles-, la cual se reforzaba mediante

" MILLAN LEON 1998.

2 BERNAL CASASOLA (2009 y forthcoming 2010).
% ARTEAGA ET AL. 2001; ARTEAGA Y ROOS 2002.
* CHIC GARCIA 2004.

® BERNAL CASASOLA (forthcoming 2010).

® GARCIA VARGAS 1998.

" PEMAN 1959.

8 BERNAL ET AL. 2005.
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Fig. 1 — Vista general de las alineaciones de anforas de la
estructura portuaria de Los Cargaderos, tras su
descubrimiento en 1996.

el empleo de estacas de madera - datadas por
C14 -, estando todo ello cubierto por una pavi-
mentacién de guijarros (fig. 1). Este tipo de es-
tructuras portuarias “menores” debié caracte-
rizar a las zonas interiores de la Bahia de Cadiz
en época romana, cuyo caracter perecedero
provoca problemas de visibilidad arqueoldgica.

La interpretacion actual que tenemos del
puerto romano de Gades es la de un area geo-
grafica que abarcaba a toda la Bahia interior,
inter-conectada mediante los citados embarca-
deros menores, y en continua relacién con los
grandes puertos urbanos de redistribucién del
municipium. De ahi que utilicemos la nocioén de
“complejo portuario” para referirnos a él, pues
esta denominacién es valida en muchas otras
ocasiones’, y define a la perfeccion el caracter
mancomunado de la gran Bahia de Cadiz en
época clasica.

Evidencias arqueoldgicas portuarias en otras
ciudades del Circulo del Estrecho

A continuaciéon vamos a presentar las
novedades mas significativas de los Gltimos afos en relacion a hallazgos de estructuras portuarias en otros
yacimientos del Circulo del Estrecho.

La hipdtesis reconstructiva del puerto de la ciudad de Baelo Claudia

La importante ciudad de Baelo Claudia, conocida entre otras cosas por la trascendencia de su
industria pesquero-conservera'® era el puerto “de donde parten generalmente las travesias hacia Tingis de
Maurusia” —Tanger- como sabemos a través de la conocida cita estraboniana (lll, 1, 8). La agresiva
dinamica litoral de la ensenada de Bolonia (Tarifa) ha mutilado la secuencia arqueolégica de conexion con
la playa, siendo las actuales de neo-formacién. De ahi que no se contasen con evidencias arqueoldgicas de
sus activos puertos, como se constata en los trabajos de sintesis mas recientes’".

Un reciente estudio del Instituto Andaluz del Patrimonio Histérico ha confirmado, a través de un
proyecto geoarqueoldgico —mediante prospecciones geofisicas, sondeos geotécnicos y sondeos
arqueoldgicos-, la notable alteracion del substrato'®. La localizacion sobre restos de una paleoplaya de una
estructura pétrea en pendiente, frente a la denominada “Calle de las Columnas” del barrio pesquero-
conservero de la ciudad, fue interpretada como una posible rampa portuaria; y planteando la posibilidad de la
continuidad de la misma a lo largo de toda la zona baja de la ciudad, en contacto con el mar, se propuso que

° BLOT 2003.

' AREVALO y BERNAL (ed.) 2007.
" SILLIERES 1995.

2 ALONSO ET AL. 2007.
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Fig. 2 — Restitucion idealizada de Baelo Claudiay de sus estructuras portuarias en época altoimperial (ALONSO ET AL. 2007, 537, fig. 16).

las estructuras portuarias baelonenses estuviesen conformadas en la Antigliedad por una gran rampa de
piedra, que en algunos sitios habria necesitado de la construccion de estructuras aterrazadas sobre las
cuales apoyarse, y en la cual descansarian los espigones o pantalanes de madera que se adentraban en el
mar, proyectados sobre los principales ejes viarios urbanos, y sobre los cuales vararian las
embarcaciones'®. Aqui (fig. 2) se presenta la propuesta planteada por estos investigadores, avalada por los
indicios de los sondeos arqueoldgicos y los resultados de los registros geofisicos, y en la cual se advierte
también la presencia de embarcaderos secundarios extraurbanos —zona superior izquierda-, como inducen
a pensar los restos excavados en la roca de Punta Camarinal/El Anclén, fechados en el s. Il a.C.". Al otro
lado del Arroyo de las Vifias es posible que existiese un faro, como ha sido recientemente interpretada una
estructura exenta situada sobre un promontorio frente a las industrias haliéuticas'®.

Se trata de una sugerente propuesta, en buena parte hipotética, ya que las Unicas evidencias
empiricas son los restos de la citada rampa, cuya interpretacion tampoco es segura, ya que podria
responder a estructuras semidesmanteladas por la accién marina sobre la paleoplaya. Desgraciadamente,
sobre ella aparentemente no sera posible avanzar notablemente en el futuro, como se deriva de la elevada
destruccion/alteracion del entorno mareal por los agentes bidticos.

Interesantes novedades sobre las estructuras portuarias de Carteia
A pesar de la gran importancia que debi6 tener en puerto de Colonia Latina Libertinorum Carteia,

que incluso pudo contar con navalia, debido a su importancia militar y geoestratégica en época
republicana'®, no contabamos con ningin tipo de evidencias arqueoldgicas al respecto’”’.

® ALONSO ET AL. 2007, 535-6.

“ BERNAL, AREVALO Y SAEZ 2007, 300-13.
' BERNAL CASASOLA 2009.

'® GARCIA ET AL. 2004; BERNAL 2004.

7 Recientemente ROLDAN ET AL. 2003.
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Fig. 3 — Malecon portuario sobre el rio Guadarranque, vinculado al Cerro del

Prado/Carteia, de cronologia indeterminada
(Cortesia Proyecto Carteia -J. Blanquez).

Fig. 4 — Vista del embarcadero de Villa Victoria, en el barrio periurbano de Carteia,
con el muro de incertum primer término y las anforas

drenantes en disposicion vertical al fondo

(ilustracion cortesia Universidad de Cadiz — Universidad Auténoma de Madrid).

Contamos con la posibilidad
de la existencia de algunas estruc-
turas portuarias de época punica —o
incluso precedentes- caso del male-
cén portuario pétreo existente frente
al asentamiento fenicio-punico del
Cerro del Prado (fig. 3), precedente
urbano de la ciudad hispano-
rromana — denominado “Carteia la
Vieja” -, en el cual se emplearon si-
llares pétreos muy similares a los
utilizados en la edilicia de la ciudad
punica'®, aunque dicha estructura
estd aun necesitada de un estudio
arqueo-arquitecténico en profundi-
dad, para saber si se trata de un
malecon punico en el rio Guada-
rranque o bien si en época moder-
na/contemporanea —momentos has-
ta los cuales ha estado en uso- se
reutilizaron materiales punicos para
Su ereccion.

Recientes excavaciones ar-
queoldgicas en el entorno pe-
riurbano de Carteia, en la zona cono-
cida como Villa Victoria, a cargo de la
Universidad Auténoma de Madrid y la
Universidad de Cédiz (2003-2006)
han permitido exhumar un complejo
fabril de notable envergadura, con
una figlina —varios hornos, un ho-
rreum y testares-, una cetaria, un
taller de producciéon de purpura, la
necrépolis y evidencias de los embar-
caderos'. De éstos Ultimos se ha
presentado una noticia preliminar® y,
en esta misma sede, un primer estu-
dio de detalle®’. Se trata de una es-
tructura realizada en opus incertum,

de la cual se ha excavado un tramo algo superior a los 20 mts. de longitud (fig. 4), y que se articula en
médulos en forma de ele, adosados unos a otros, de los cuales se conservan dos (fig. 5a zona amarilla y
naranja). Tras el paramento de mamposteria heterométrica, en directo contacto con la paleolinea de costa —
con restos de la actividad de lit6fagos en su paramento externo y con multitud de ceramicas con escaramujo
en los niveles dunares exteriores-, se pudieron localizar tres hileras paralelas de &nforas del tipo Beltran IIA

'8 BLANQUEZ y TEJERA 20086, 89-124.
"9 BERNAL ET AL. 2006, 235-238.

% BLANQUEZ ET AL. 2005.

2! BLANQUEZ ET AL. 2010).
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Fig. 5a y b — Planimetria del embarcadero de Villa Victoria (BERNAL ET AL. 2008,
212, fig. 3) y planta de las estructuras portuarias de La Albufereta
(ORTEGA ET AL. 2004, 93, fig. 4).

en posicidon vertical, utilizadas para crear una plataforma
drenante. Cronol6égicamente parece haber sido construido en
época augustea o muy a inicios del s. | d.C., y fue abandonado
pocas décadas después —en época julioclaudia avanzada o primo
flavia- como resultado de la acciéon de un evento marino de alta
energia/tsunami, como han verificado los estudios geo-
arqueoldgicos gracias a la presencia de micro-corales marinos en
la matriz del sedimento arenoso de amorti-zacion de las
estructuras®. Es interesante la constatacién en Hispania de un
paralelo muy cercano, caso del embarcadero de La Albufereta en
Alicante, fechado en época altoimperial, del cual se ha exca-vado
un tramo de casi 50 mts. lineales dividido en 5 médulos por
tirantes perpendiculares al paramento frontal del muelle, con un
calado medio de 0,9 a 1,5 mts., en el cual se conservan
oquedades —e incluso restos de las argollas de hierro- para el
amarre de las embarcaciones®®. Se trata de un sistema
constructivo mediante cajones ajustados al pie romano (fig. 5b)
que encuentra un sorprendente paralelismo con las estructuras
documentadas en Villa Victoria/Carteia.

2 ARTEAGA CARDINEAU Y GONZALEZ MARTIN 2004.
% ORTEGA ET AL. 2004, 92-95, figs. 4-5.
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Es muy probable la aparicion de instalaciones portuarias en la zona litoral de Carteia en los
proximos anos, a pesar de que como indicamos los restos por el momento se limitan al barrio industrial
periurbano de Villa Victoria. Recientes actuaciones arqueoldgicas en la zona frente a la Colonia de Puente
Mayorga han documentado una estructura rectangular de silleria en la desembocadura del conocido como
“Arroyo de los Patos”, de la cual se localizaron cuatro grandes sillares definiendo una plataforma rectangular
de unos 2 x 5 mts®*. La abundancia de materiales arqueoldgicos en la zona (entre el s. IV a.C. y el V d.C.)
no permitia una facil filiacion, si bien la litologia de la silleria, conformada por roca ostionera, plantea su
cronologia romana como muy probable; el contexto ceramico, compuesto por pesas de red y anforas
mayoritariamente aboga por la citada interpretacion, sobre cuya problematica no se pudo avanzar mas®,
tratdndose de una zona con unas excepcionales posibilidades de futuro.

El area de embarcaderos de Traducta en la Antigliedad Tardia

Las excavaciones de los ultimos afos en la Villa Vieja de Algeciras han permitido la exhumacién de
al menos cinco grandes fébricas salazoneras del antiguo barrio conservero urbano de lulia Traducta,

2 GONZALEZ-GALLERO, SAN CLAUDIO y FERNANDEZ 2006, 210, lam. L.
% GONZALEZ-GALLERO, SAN CLAUDIO y FERNANDEZ 2006, 211.
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integradas en el viario urbano, y activas entre época tardorrepublicana-augustea y el afio 500 d.C. circa®®.
Todas estas fabricas se sitian sobre una meseta allanada, de la cual se desciende en acusada pendiente a
la antigua desembocadura del Rio de la Miel, que es precisamente la zona donde se ubica el yacimiento y
donde se debieron situar las instalaciones portuarias (fig. 6a). Una reciente actuacion arqueoldgica realizada
en la ¢/ Méndez Nufiez -afio 2002- permiti6 documentar una pavimentacién muy inclinada, cuya interfaz
superior estaba regularizada con fragmentos ceramicos y cantos apisonados, que buzaba hacia el norte,
buscando el paleocauce del rio (fig. 6b). La inclinaciéon de la misma no era constante, y la elevada cota del
nivel freatico en la zona es una evidencia clara de su relacién con un ambiente intermareal, que dificulté la
finalizacion de la intervencion®’. Desconocemos el momento de ereccion de dicha rampa, la cual fue
amortizada en pleno s. VII d.C., como confirmaron los contextos con anforas africanas (Keay LXI y spatheia)
que la colmataban. Actuaciones arqueolégicas en solares cercanos (solar de la Camara de Comercio) han
documentado estructuras portuarias de época moderno-contemporanea (estacas ligneas unidas por
blogues de argamasa/mortero), y la documentacién etnogréafica/fotografica confirman el uso tradicional de
esta zona con los ambientes de carga/descarga portuarios. Todo ello ha inducido a interpretar estos
hallazgos de la ¢/ Méndez NUfez con las rampas de conexién entre los embarcaderos del Rio de la Miel y
las cetariae urbanas®.

Valoracion y perspectivas de futuro

Durante muchos afos la investigacién arqueolégica vinculada con los puertos romanos de la Bética
ha estado limitada por la parquedad de las evidencias arqueolédgicas, debiendo recurrir a otros indicadores,
basicamente literarios, comerciales —materiales importados procedentes del retrotierra o de hallazgos
subacuéticos- y geomorfoldgicos, para plantear la importancia gradual de las diversas estructuras portuarias
instaladas a lo largo de todo nuestro litoral®®, tendencia que se ha mantenido hasta hace pocos afos®.

Gracias a numerosos hallazgos puntuales de los Ultimos afios, mayoritariamente procedentes de la
Arqueologia Preventiva, el panorama estd comenzando a cambiar, muy lentamente. No obstante, y
precisamente por su “juventud”, muchos de estos interesantes hallazgos estan totalmente inéditos, en fase
de estudio o su informacién se ha difundido en foros no especializados, lo que dificulta el acceso a todo ello.
En este trabajo hemos incluido Unicamente algunos ejemplos de actuaciones arqueoldgicas conocidas por
nosotros, conscientes de la existencia de muchas otras evidencias sobre las cuales habra que volver en el
futuro.

Una primera conclusién obtenida es que la mayor parte de novedades proceden de estructuras
portuarias secundarias, no de los principales puertos urbanos, de ahi que sea necesario contextualizar
correctamente los hallazgos, pues normalmente estdn mas en la linea de embarcaderos y/o estructuras
portuarias periurbanas que de los grandes diques u obras de infraestructura de las principales ciudades, si
es que éstos llegaron a existir. Asi permiten plantearlo especialmente casos como Los Cargaderos para
Gades o Villa Victoria para Carteia, que no son otra cosa que embarcaderos vinculados a las actividades
fabriles —derivados de la actividad de las pesquerias/industrias conserveras- situados en el area suburbana
de los territoria de dichas ciudades. Los casos de Baelo Claudia e lulia Traducta son diferentes, ya que si
parecen evidenciar embarcaderos propiamente “urbanos”, en los cuales queda demostrada la parquedad de
las soluciones edilicias arbitradas. De ahi que por el momento no dispongamos de ningun ejemplo de gran
obra de ingenieria en opus caementicium en los puertos andaluces, como si sabemos que existieron en
otros grandes puertos romanos del Mediterraneo.

% BERNAL ET AL. 2003; JIMENEZ-CAMINO y BERNAL 2007.
% BERNAL, IGLESIAS y LORENZO 2010.

%8 BERNAL, IGLESIAS y LORENZO 2010.

® Excelentes sintesis en SPAAR 1981; BLACKMAN 1990.
% GARCIA ET AL. 2004.
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El analisis combinado de los yacimientos objeto de estudio en el area del Estrecho de Gibraltar ha
permitido plantear las siguientes propuestas.

1) Uso de la madera en las instalaciones portuarias. El estudio del yacimiento de Los Cargaderos ha
confirmado para época flavia el uso de estacas de madera de pino en los embarcaderos secundarios de la
bahia gaditana, de manera combinada con otras estructuras, cuya datacién absoluta y caracterizacion
arqueobotanica no dejan resquicio alguno de duda. Los postes ligneos utilizados eran posiblemente
elementos de arquitectura naval reutilizados, como confirman los diversos retalles en los mismos, quizas
parte de la pasamaneria de embarcaciones®'. Se trata de un caso de conservacion excepcional, pues las
condiciones ambientales no permiten normalmente la conservacion de la madera, que en este caso se ha
mantenido por su localizacién en el fango de la marisma. En otros casos como en Baelo Claudia, el empleo
de postes esta constatado en infraestructuras maritimas - habitacién/almacén junto a la playa, del s. Il a.C.*
-, por lo que su empleo en construcciones portuarias es probable. En el entorno de la Bahia de Cadiz son
muy frecuentes las estructuras palafiticas y los embarcaderos exclusivamente en madera, siendo esta una
de las posibilidades también para las instalaciones romanas, por el momento no demostrada. Otro ejemplo
reciente es el de las estructuras posiblemente portuarias de la ¢/ José Nogales de Huelva, del s. | d.C., en
las cuales se ha confirmado el uso listones de madera de unos 4-6 cms. de grosor™.

2) Frecuencia de rampas de acceso. Al menos en dos yacimientos contamos con rampas de acceso
con finalidad portuaria. En Baelo Claudia regularizando la linea de playa, permitiendo con ello tanto el
control de la paleolinea costera como el amarre de embarcaciones. Y en Traducta desde una de las orillas
del Rio de la Miel, facilitando el acceso a la ciudad romana, situada sobre una plataforma elevada. La
diacronia de ambas estructuras, fechadas entre el s. | y en uso hasta el s. VIl respectivamente inducen a
plantear su habitual uso en este tipo de instalaciones portuarias. Es posible que estas estructuras se
habiliten en casos en los cuales no se ejecuten diques o escolleras en obra, como si se constata en otras
ciudades como Gades (c/ Sagasta) o en Carteia (Villa Victoria). De momento no se ha constatado ningdn
caso en el cual alternen las mismas con otras estructuras portuarias, por lo que puede tratarse de
soluciones excluyentes entre si, que habra que verificar en el futuro.

3) Creacién de plataformas de drenaje con anforas reutilizadas. Este sistema es muy bien conocido
en areas humedas, como especialmente la laguna de Venecia y areas aledafias® y hasta hace pocos afios
su difusién se limitaba a Italia y a la desembocadura del Rédano. Actualmente se conocen casi cuarenta
ejemplos, de los cuales dos en Hispania —Los Cargaderos, Zaragoza35-, a los cuales hay que sumar el de
Villa Victoria/Carteia. En buena parte de ocasiones son obras de saneamiento (“bonifiche” o “vides
sanitaires”), mientras que en otros se trata de instalaciones portuarias, destinadas a crear superficies secas
en ambientes paludosos/himedos. Su distribucién hasta el Mar Rojo, como confirma el dique romano
excavado en Myos Hormos (Quseir al-Qadim), en la costa egipcia del Mar Rojo® es buena prueba del
caracter ecuménico de estas instalaciones, que abarcé toda la geografia del Imperio romano. La
constatacion de al menos dos obras de ingenieria de estas caracteristicas en el territorium de Gades (Los
Cargaderos) y en el de Carteia (Villa Victoria) denota que no se trata de casos aislados. Ademas, su
presencia en otros contextos del conventus Gaditanus parece amplia, a pesar de su escaso conocimiento e
identificacion arqueoldgica. Asi permiten plantearlo dos hallazgos muy distantes entre si, en Onuba y en
Malaca, que comentamos a continuacién.

El primero de ellos es el depédsito de anforas documentado en un entorno de marismas y esteros —
cerca de la antigua linea de costa- en la ¢/ José Nogales n® 8 de Huelva®. El depésito de anforas,
totalmente aislado, arrasado en su parte superior, se componia de una fosa de planta circular excavada

" BERNAL ET AL. 2005.

% BERNAL, AREVALO y SAEZ 2007, 250-251.
% DE HARO, CASTILLA y LOPEZ 2005, 505.
% PESAVENTO (ed) 1998.

% BERNAL ET AL. 2005, 198, fig. 7.

% PEACOCK y BLUE 2006.

% DE HARO, CASTILLA y LOPEZ 2005.
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sobre los limos, dentro de la cual se documenté una estructura semicircular en madera de un metro de
diametro, compuesta por listones verticales que se habian conservado al situarse bajo el nivel freatico,
sobre la cual se pudieron recuperar doce anforas de salazén altoimperiales de la familia de las Dr. 7/11,
fechadas en la primera mitad del s. | d.C. La estructura fue interpretada por los excavadores como pecio o
como infraestructura portuaria, es decir parte de los elementos de sustentacion de un dique o embarcadero
de madera que se adentrase en los esteros, en un entorno de marisma y pequefos cauces de agua en
proceso de continentalizacion y, por ello, con escasa profundidad de calado®®. Coincidimos con la segunda
de las posibilidades, pensando que posiblemente se trata de un pilar de sustentacién de un embarcadero en
madera que facilitase el transporte y atraque entre la linea de costa y el mar abierto, de ahi el caracter
aislado de la estructura, en un solar amplio (de casi 400 m?), bien controlado arqueolégicamente y sin otros
hallazgos similares.

También contamos con una reciente
actuacion arqueoldgica, en la ¢/ Granada n®
57-61 del casco urbano de Malaga®, en la
cual se documentaron una serie de estruc-
turas tardorrepublicanas, en las cuales se
habian empleado anforas machihembradas,
en disposicién horizontal, creando una cana-
lizacién, en un ambiente fechado en el s. |
a.C. por la presencia de barniz negro y an-
foras Dr. 1 y Mara C2*, siendo las com-
pletas del tipo Sala I/LC 67 (fig. 7). Los
arqueodlogos localizaron sobre esta cana-
lizacién de anforas, insertada en un nivel de
gravas, una fina capa de coloracién negruz-
ca (U.E. 234), posibles restos de madera o
bien de un pavimento ligneo sobre las
anforas y la grava, que les servirian de dre-
naje*'. La continuidad de las excavaciones
en la zona permitié interpretar estos ha-
llazgos como estructuras de drenaje de un
edificio romano tardorrepublicano que amor-
tizaba estructuras precedentes, en las cua-
les capas de gravas y anforas completas o
semifragmentadas permitian la evacuacion
de aguas en un entorno himedo, siendo las
mismas con posterioridad sustituidas por
una canalizacion de tubuli®®. También en
este caso, parece evidente el empleo de

anforas en infraestructuras de drenaje, que

Fig. 7 — Estructuras de drenaje tardorrepublicanas (anforas) y altoimperiales i phien no parecen estrictamente portuarias
(tubuli) documentadas en Malaca, en una reciente intervencion . ) . ]
arqueoldgica realizada en la ¢/ Granada n® 57-61 —sino mas bien relacionadas con almacenes

(Cortesia de A. Pérez-Malumbres). y otros edificios con finalidad comercial- si

% DE HARO, CASTILLA Y LOPEZ 2005, 505 y 511.

% Agradecemos a A. Pérez-Malumbres habernos proporcionado gentimente toda la documentacion al respecto, asi como facilitarnos
algunas iméagenes de estas interesantes estructuras en curso de estudio.

“* PEREZ-MALUMBRES y MARTIN RuIz 2008.

“! PEREZ-MALUMBRES y MARTIN Ruiz 2008.

2 PEREZ-MALUMBRES 2008.
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denotan la elevada frecuencia de este tipo de soluciones arquitecténicas en las localidades costeras de la
Baetica.

Por ello pensamos que estas estructuras debieron ser muy abundantes en los &mbitos portuarios
del Fretum Gaditanum, y probablemente escondan tras de si problemas de visibilidad arqueoldgica, ya que
su escasa solidez posiblemente haya provocado su descontextualizaciéon o ausencia de reconocimiento en
excavaciones precedentes. Su presencia en Gades, en Carteia y en Onuba y Malaca denota su
ecumenismo en las tierras béticas, ya que no ha sido realizada ademas una investigacién exhaustiva al
respecto —que seguro dara fructiferos resultados en el futuro-, sino que su localizacién ha sido aleatoria.

4) Empleo de estructuras talladas en la roca. Podemos plantear la posibilidad de la recurrencia a
estructuras rupestres en algunos puertos béticos, como parece desprenderse de los hallazgos en Punta
Camarinal/El Anclén, en la playa occidental de Baelo Claudia. En ellos, en los ss. ll-1 a.C. se han localizado
algunas habitaciones asociadas a la industria conservera, junto a la linea de costa, y se han localizado
bloques de piedra retallados, algunos de ellos actualmente bajo la linea de costa, por lo que su relaciéon con
infraestructuras portuarias es muy probable, como ha sido propuesto; maxime si tenemos en cuenta la
presencia de piletas directamente sobre algunos bloques pétreos“. Desconocemos otros ejemplos
similares, ya que normalmente nos encontramos en un litoral mas arenoso que rocoso, si bien el
aprovechamiento de afloramientos de roca como complemento en las infraestructuras portuarias es un
elemento a tener muy en cuenta en futuras investigaciones.

5) ¢ Construccion por médulos? Por ultimo, consideramos de interés plantear la propuesta de una
técnica constructiva especifica que aparece asociada, al menos, a dos infraestructuras portuarias: la
ejecucion de médulos yuxtapuestos. Tanto en Villa Victoria/Carteia como en La Albufereta (Alicante), se han
constatado paramentos en forma de L, con un tirante hacia el interior continental, a los cuales se adosan
otros “cajones similares”, concretamente uno més en Villa Victoria y hasta cuatro en La Albufereta. Es ésta
una técnica edilicia sobre la cual habrd que profundizar en el futuro, que de momento se registra con
claridad en estructuras colindantes con la linea de costa, cuya relaciéon con puertos esta fuera de toda duda.

Como valoraciones finales, plantear el caracter practicamente inédito de la informacion en el 90% de
los casos, por lo que se trata de nuevos aspectos a tener en cuenta en futuros estudios, imponiéndose la
prudencia, ante el estado embrionario de los resultados y, especialmente, el caracter parcial de los estudios
realizados, encontrandose los yacimientos aldn en proceso de estudio. A estos datos podriamos unirlos
recientes hallazgos del dique del Cerro da Vila (Vilamoura, Portugal) o los del Puerto Fluvial de Colonia
Patricia, ambos presentados preliminarmente en el reciente Congreso “Porti Antichi e retroterra produttivi
(Museo di Storia Naturale del Mediterraneo, Livorno, marzo 2009), y que denotan el progreso de estas
parcelas de la Arqueologia Maritima hispanorromana. En la orilla mauritana, y a pesar de los interesantes
esfuerzos subacuaticos de los Ultimos afos entre el litoral de Tingiy el tramo costero hasta Alcazarseguer‘”,
las novedades sobre infraestructuras portuarias romanas son ain minimas, si bien son muy prometedores
algunos de los hallazgos de anclas y elementos de fondeo, como por ejemplo en el entorno de Cabo
Espartel®.

Insistir, por ultimo, en cdmo buena parte de los elementos de las infraestructuras portuarias parecen
ser resultado de la presencia romana en las costas del Circulo del Estrecho, pudiendo considerarlas como
innovaciones tecnoldgicas fruto del proceso de colonizacion y, especialmente, de transferencia técnica
interprovincial. El empleo de éanforas reutilizadas en las plataformas portuarias y la construccién “por
médulos” constituyen, a nuestro parecer, dos interesantes ejemplos en este sentido. También la conexion
con Puteoli debera ser rastreada en el futuro, pues no parece ni mucho menos casual el homenaje recibido
en Carteia en el s. 11 d.C. por un personaje andénimo, que ejercia una procuratela vinculada con el puerto de
Pozzuoli*®.

“3 BERNAL, AREVALO y SAEZ 2007, 209-312.
*4 TRAKADAS 2003.

5 TRAKADAS 2004, 5-8.

“® Hovo, BERNAL y IGLESIAS 2008, 211.
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